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112-Zone: Estimat pa betydning for beredskabscentrenes antal og lokalisering

Baggrund

Aalborg Universitet samarbejder med Combi Trading og Teknologisk Institut omkring aktiviteter
til udvikling af 112-Zone. En af aktiviteterne er at give et overslag pa den samfundsgkonomiske
gevinst, hvis 112-Zone bliver fuldt implementeret.

I den forbindelse er der to centrale effekter:

1. Ved kortere transporttid for udrykningskgretgjet, forgges chancen for den tilskadekomnes
overlevelse ligesom der ma forventes mindre skadesvirkninger blandt tilskadekomne, fordi
de behandles hurtigere.

2. Hgjere fremkommelighed vil medfgre, at beredskabscentrene kan placeres med stgrre
indbyrdes afstand, for at nd samme tid fra alarm til redningsberedskabet er fremme
(responstid).

Effekten pa antallet af omkomne ved ulykker behandles andetsteds, mens fremkommelighedens
betydning for beredskabscentrenes responstid og placering behandles i dette notat.

Metode

Kgrselshastigheden ved Korsel 1 er undersggt i et svensk studie, der bade undersgger det for det
abne land, for mindre byer samt for en stgrre by med omkring 100.000 indbyggere. Her var
gennemsnitshastigheden 67 og 100 km/t i henholdsvis by- og landzone. Det forventes, at samme
rejsehastigheder er gaeldende for ambulancer i det meste af Danmark, om end den kan veere
lavere i de tre stgrste byer i myldretiden.

[ landdistrikterne med lavere traengselsniveau forventes det, at fremkommeligheden kan forgges
fra 80 til 90%, hvis der leveres fuld information til de omkringliggende bilister -dvs.
implementering af 112-Zone. I stgrre byer forventes det, at fremkommeligheden kan forgges fra
70 til 90%. I praksis antages det, at farstnaevnte gzelder for veje med en hastighedsgraense 70, 80
og 90 km/t, men ikke motorveje. Sidstnaevnte antages geeldende for veje med en
hastighedsgraense pa mellem 15 og 60 km/t. For motorvej forventes en hastighed pa 140 km/t, og
det forventes ikke, at den sendres vaesentligt pga. 112-Zone. Det skyldes at ambulancer kommer
relativt hurtigt frem pa de fleste motorveje (i hvert fald udenfor Storkgbenhavn), og at der
antageligt ikke er meget at hente her.

Det betyder, at den estimerede rejsehastighed med 112-Zone fastlaegges til henholdsvis 86 og 114
km/t i gennemsnit samt 140 km/t pd motorveje uanset 112-Zone eller ej. Derfor laves to
scenarier: Et uden 112-Zone (Uden) og ét med (Med). Den geografiske analyse er foretaget for
Vendsyssel. Det skyldes dels, at der her haves oplysninger om beredskabsstationernes placering,
men iseer, at der er et tilgaengeligt hastighedsgraensekort for omradet. Uden sidstnaevnte er det
ikke muligt at beregne rejsetider under hensyntagen til vejenes forskellige beskaffenhed.
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Baseret pa de estimerede kgrehastigheder og Region Nordjyllands krav til responstid (9:12 er
kravet til den gennemsnitlige udrykningstid, som er opstillet af Region Nordjylland), kan
reekkeviden for udrykningskgretgjer beregnes vha. analyser i geografiske informationssystemer.

Geografisk analyse og resultater
Responstid via alle betydende veje, der kan nas pa 9:12 minutter, findes for hver
beredskabsstation. Dermed kan der opstilles en "Uden’ og en 'Med’ geografisk analyse. Se figur 1.
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Figur 1: Tv.: Rekkevidde indenfor 9:12 min. uden 112-Zone. Th.: Raekkevidde indenfor 9:12 min. med 112-Zone.

Uden 112-Zone daekkes en stort del af Vendsyssel indenfor 9:12 minutters responstid?. Det
bemaerkes, at en betydelig del af stationerne overlapper hinandens omrader. Placeringen af
beredskabsstationerne haenger sammen med bymgnsteret og antageligt en raekke politiske
forhold, mens de ikke er lokaliseret optimalt ift. bedst mulig responstid i Region Nordjylland. Med
112-Zone forgges deekningen. Ses der pa de enkelte beredskabsstationers omrader, der deekkes
indenfor de 9:12 min., uden og med 112-Zone, sa forgges arealet, som deekkes med 34 % i
gennemsnit. Det tal daekker over store forskelle, der afggres af, hvor fintmasket vejnettet er i
omradet. Endvidere er effekten stgrst i omrader, der ikke nds via motorvej (det skyldes, at der kun
kan forventes en mindre grad af reduceret respondstid pa motorvejsnettet, fordi der normalt
kgres hurtigt her - uanset 112-Zone eller ej). Arealernes stgrrelse, der deekkes henholdsvis uden
og med 112-Zone for hver af de 10 beredskabsstationer i Vendsyssel fremgar af tabel 1.

1 Her skal det bemaerkes, at naervarende undersggelse ikke paviser, om der er problemer med Regionens méalsaetning
om at veere fremme inden for et givent tidspunkt ifm. udrykninger. Regionens krav er omkring
gennemsnitstransporttider og disse kan rimeligvis godt opfyldes selvom dele af regionen ligger laengere veek end det
der kan nads med de 9:12 min. responstid fra en beredskabsstation.
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Uden Med Andring (%)
Brgnderslev 456 km? 635 km? 39%
Dronninglund 439 km? 561 km? 28 %
Frederikshavn 168 km? 246 km? 46 %
Hirtshals 153 km?2 215 km? 41 %
Hjgrring 419 km? 554 km? 32%
Lgkken 240 km? 330 km? 38 %
Ngrresundby 312 km? 390 km? 25%
Pandrup 384 km? 500 km? 30 %
Seby 245 km? 343 km? 40 %
Skagen 59 km? 72 km? 22 %
[ alt 2.875 km? 3.846 km? 34 %

Tabel 1: De deekkede omrdder uden og med 112-Zone, samt zendringen i pct. Der tages ikke hgjde for overlap mellem
de enkelte stationers omrader.

Ideelt set betyder det, at hver 4. beredskabsstation kan skeeres vaek, uden at forringe
udrykningstiden, hvis 112-Zone indfgres og hvis placeringen af beredskabsstationer optimeres. |
praksis er tallet dog lavere. Det skyldes Danmarks geografi, hvor mange halvger og ger
ngdvendigggr beredskabsstationer, der kun udnytter en mindre del af deres potentielle
rekkevidde.

Dzekningsomradet for beredskabscenteret i Brgnderslev afgreenses ikke af kyster. Derfor
illustrerer det potentialet for effektiviseringer i store dele af Jylland og delvist pa Fyn/Sjalland,
hvis 112-Zone indf@gres og hvis stationernes placering tilrettes. Daekningsarealet fra
Beredskabscenter Brgnderslev uden og med 112-Zone fremgar af figur 2.
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Figur 1: Arealet, der kan nas fra beredskabsstationen i Brgnderslev uden og med 112-Zone forgges med 39 %.
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Hvis ikke beredskabsstationernes placering kan aendres, giver det ikke mulighed for at udnytte
potentialet af 112-Zone helt, og der kan uanset det opnas en forggelse i det deekkede areal i
Vendsyssel pa 13%. Se tabel 2.

Uden Med Andring (%)

Vendsyssel 2.348 km? 2.644 km? 13 %

Tabel 2: Det deekkede omrade uden og med 112-Zone, samt @ndringen i pct. For de samlede zoner i Vendsyssel.

Kombinationen af 112-Zone og en tidssvarende lokalisering af beredskabsstationer ma forventes
at kunne reducere antallet af stationer med mellem 13 og 34%. I praksis er det dog plausibelt, at
antallet vil kunne reduceres med ca. 25%.

Sammenfatning

112-Zone kan, hvis det implementeres i den danske vognpark, medfgre betydelig forbedret
fremkommelighed for udrykningskgretgjer. Det betyder at beredskabsstationernes placering kan
e@ndres, sa feerre stationer anvendes, uden at det medfgrer forringet responstid ifm. udrykninger.
112-Zone kan med fordel implementeres sidelgbende med en omlaegning af beredskabsstationer,
da det sa er muligt at opna hgjest mulig effekt fra savel teknologi som fra én sendret placering af
beredskabsstationerne.

Det vurderes, at de fundne resultater er geeldende for hovedparten af Danmark, om end
treengselsmgnsteret er anderledes i de stgrste byer. Sidstnaevnte betyder ikke ngdvendigvis, at
effekten af 112-Zone forringes, snarere tveertimod

Venlig hilsen
Niels Agerholm
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